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INTRODUCCION

El presente informe presenta los resultados del primer estudio de observacién del uso
de elementos de seguridad y factores de distraccion en conductores y pasajeros de
vehiculos en areas urbanas de todo el pais.

La metodologia aplicada surge del acuerdo entre técnicos de los paises integrantes del
OISEVI (Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial), donde se definieron
parametros comunes del estudio para permitir una comparabilidad adecuada entre los
resultados de los distintos paises, asi como un formulario tipo basico que se utilizé en el
relevamiento para el registro de los datos.

El trabajo de campo de este estudio se realizé en el mes de noviembre de 2013, por
parte de la empresa Grupo Radar.

El estudio fue parcialmente financiado por el Banco Mundial.
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OBIJETIVOS

Los principales objetivos del estudio son:

e construir una linea base del uso de elementos de seguridad y factores de distraccion de
conductores y pasajeros de vehiculos en el pais.

» determinar las caracteristicas particulares del uso de estos elementos que sirvan luego
para la definicidn y aplicacion de estrategias y medidas de mejora de la situacién actual.

e evaluar la efectividad de estas estrategias que se implementen al realizar
periddicamente estudios con estas misma metodologia.
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METODOLOGIA

La metodologia empleada se basa en los acuerdos para un estudio observacional a
llevarse a cabo en los distintos paises integrantes del OISEVI, de manera de asegurar una
adecuada comparabilidad entre los resultados a nivel de la region.

El relevamiento de datos se realizd mediante el método de la “observacion no
participante”, técnica que hace posible la obtencién de datos significativos de primera
mano sin ninguna mediacidn ya que no requiere interaccion alguna entre el relevador y
las personas observadas, evitando generar un cambio de los comportamientos
habituales de conductores y pasajeros.

Consiste en la observacion visual de cada vehiculo de la muestra y la transcripcion de lo
observado en un formulario disefiado a tal efecto, en puntos de observacion definidos
previamente.



Unidad Nacional de Seguridad Vial A
En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada”

METODOLOGIA

Los datos relevados permitiran conocer para cada ciudad y a nivel de todo el pais:

e Para Autos y Camionetas de hasta 5 pasajeros.
- el uso de cinturones de seguridad en todos los ocupantes
- el uso de Sistema de Retencion Infantil (SRI) en nifios pasajeros
- el uso de luces encendidas
- el uso de teléfono celular por el conductor

* Para Motos y Ciclomotores.
- el uso de casco protector en todos los ocupantes
- el uso de vestimenta de alta visibilidad (chaleco, cinta o campera)
- el uso de luces encendidas

- el uso de teléfono celular por el conductor
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METODOLOGIA

Universo del estudio

Se consideraron todos los ocupantes de vehiculos livianos (autos y camionetas de hasta
5 ocupantes) y de motocicletas, que circulan en las areas urbanas de todas las ciudades
capitales departamentales del pais, a las que se agregaron por su particularidad y
poblacion otras dos ciudades en el departamento de Canelones (Las Piedras y Ciudad de
la Costa).

Puntos de Observacion (PO)

Las zonas de observacion son exclusivamente urbanas, descartando para este estudio
puntual las rutas interurbanas.

La cantidad de PO en cada ciudad se definid en base a la poblacion, de acuerdo a una
escala acordada en el OISEVI, resultando para nuestro pais un total de 45 puntos.
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METODOLOGIA

Puntos de Observacion (PO)

En cada PO se realizo el relevamiento durante 4 dias corridos, 2 en dias habiles y 2 en fin
de semana (por ejemplo: Sdbado, Domingo, Lunes y Martes). Cada dia se relevé durante
4 horas, 2 en horario matutino y las otras 2 en el vespertino. Es decir que en cada PO se
realizo el relevamiento en un total de 16 horas.

La ubicaciéon de los puntos urbanos de observacion se eligié por el equipo de trabajo en
base a los siguientes criterios:

* En aquellas ciudades con mas de un punto de observacion, éstos se definieron en base
a estar lo suficientemente separados entre si, de manera que se cubra la mayor parte
del casco urbano, tratando de registrar datos en una zona céntrica de la ciudad vy al
menos en otra lo mas alejada posible del centro.
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METODOLOGIA
Puntos de Observacion (PO)

* Las calles en que se situaron los puntos de observacion son “representativas” del
transito de dicha ciudad.

* No debian haber controles de transito (mediante inspectores, policia u otro
mecanismo) cerca del punto de observacion, de manera que el comportamiento

habitual de las personas ocupantes de los vehiculos pudiera verse alterado por esta
situacion.

Ajuste de la muestra

Para el célculo de los resultados a nivel nacional de cada elemento relevado, se realizé un
ajuste proporcional a la muestra de cada ciudad, tomandose como base la proporciéon de
la poblacidon de cada departamento para el aino 2013, segun la proyeccion realizada por
el INE (Instituto Nacional de Estadistica).
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COBERTURA GEOGRAFICA
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CANTIDAD DE OBSERVACIONES
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AUTOS Y MOTOS Y

CAMIONETAS CICLOMOTORES
Vehiculos 26.745 19.590
Pasajeros 46.078 27.329

73.407
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USO DE CINTURON DE SEGURIDAD

Segun posicion en el vehiculo (%)
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43,7 37,6 43,8

68,6

NO

mSI

TOTAL Conductor Acompafante Asientos traseros

N =46.078 N = 26.745 N =12.982 N =6.351
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USO DE SISTEMA DE RETENCION INFANTIL (SRI)

Pasajeros menores de 12 anos (%)

72,0

Si NO

N =1.006 N =2.590
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USO DE CASCO
Segun posicion en el vehiculo (%)
17,4 14,2
25,8
NO

mSI

TOTAL Conductor Pasajeros
N = 27.329 N = 19.590 N =7.739
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USO DE VESTIMENTA DE ALTA VISIBILIDAD
(chaleco, cinta o campera)

Segun posicion en el vehiculo (%)
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76,9 75,2
j 24,8
TOTAL Conductor
N = 27.329 N = 19.590

Pasajeros
N =7.739
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USO DE LUCES DIURNAS

Segun tipo de vehiculo (%)

1 |

TOTAL AUTOS MOTOS

N =46.335 N =26.745 N =19.590
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USO DE TELEFONO CELULAR POR EL CONDUCTOR

Segun tipo de vehiculo (%)

7,7
6,2
4.2
TOTAL AUTOS MOTOS
by
N/
el V5
N = 46.335 N = 26.745 N =19.590
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RESULTADOS
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Autos y Camionetas
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Estructura de la muestra =

Tipo de vehiculo (%) Tipo de uso del vehiculo (%)

0%

28%

90%
B Autos Camionetas ® Particular ~ Comercial
Segun Sexo del Conductor (%) Segun Edad del Conductor (%)

25%

30,3
24,4

® Masculino * Femenino 18229 30a39 40a49 50a59 60y mas




USO DE CINTURON DE SEGURIDAD
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PAYSANDU
MONTEVIDEO
CANELONES
ROCHA
COLONIA

SAN JOSE
MALDONADO
MINAS

SALTO
TRINIDAD
ARTIGAS
TREINTA Y TRES
FRAY BENTOS
RIVERA
DURAZNO
MERCEDES
TACUAREMBO
FLORIDA
MELO

5,8
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Segun Ciudad

Los datos relevados muestran que existen
diferencias significativas entre las distintas
ciudades del pais, con porcentajes maximos de
uso de cinturon en el entorno al 70% hasta
minimos inferiores al 5%.

En un grupo de 7 ciudades el uso es mayor que la
media nacional, las que con la excepcion de
Paysandlu estan localizadas en la zona sur del
pais, incluyendo a Montevideo.

En el otro extremo, en 5 ciudades del centro y
noreste del pais se registro un uso inferior al 15%.



USO DE CINTURON

RIVERA
79,6%

TACUAREMBO
92,5%

6,7%

DURAZNO

TREINTA Y TRES
73,3%

MERCEDES 89.8% ¥ TRINIDAD
71,1%

FLORIDA
94,2%
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Segun zona y dia

Uso segun zona de ciudad (%) Uso segun tipo de dia (%)

55,6 54,5
CENTRICA NO CENTRICA HABILES FIN DE SEMANA
N =25.970 N =20.108 N = 24.659 N=21.419

Se constataron diferencias en el uso de cinturones tanto en lo que tiene que ver con el area de la ciudad,
con mayor uso en las zonas ceéntricas, como en el tipo de dia, donde se reduce el uso durante los fines de
semana. En ambos casos se presume que existe una correlacion con la ubicacion e intensidad de los
controles, que tipicamente se concentran en dias habiles y zonas céntricas de las ciudades, donde se
registraron los mayores porcentajes de uso.



N PARA/, 4&‘

iz

Unidad Nacional de Seguridad Vial 7 %; ;g
En el transito..“si no cambias vos, no cambia nada” \ ol
Segun caracteristicas del conductor
Segun sexo (%) Segun rango de edad (%)

94,7

FEMENINO MASCULINO 18229 30a39 40a49 50a59 60ymas

Tanto el sexo como la edad del conductor resultaron ser variables significativas para la determinacion del
patron de uso del cinturon de seguridad.

En el caso del sexo, cuando se trata de una mujer conduciendo el uso del cinturon en todos los ocupantes
del vehiculo aumenta en casi 7 puntos.

En cuanto a la edad, considerando solamente a los conductores, se constaté un menor uso en los jovenes y
en las personas con mas de 60 afios, con porcentajes relativamente estables en las edades intermedias.
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Segun uso del vehiculo

Segun tipo de uso (%)

El tipo de uso del vehiculo, distinguiendo entre el
uso particular con el vinculado a una actividad
comercial, también se revel6 como una variable
gue incide en el patron del uso de cinturones de
seguridad en los ocupantes del vehiculo.

52,4 Se constatd una diferencia en el uso de
cinturones superior a los 4 puntos por encima
cuando se trata de vehiculos de uso particular.

PARTICULAR COMERCIAL

N =40.709 N =5.369
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Uso de cinturdon en pasajeros en funcion del uso
de cinturon por parte del conductor del vehiculo

USO DE CINTURON EN
PASAJEROS
(%)
SI NO
USO DE CINTURON S| 88.3 11.7
POR EL
0
CONDUCTOR (%) . . 00 3

Existe una muy clara correlacion entre el uso de cinturon por parte del conductor del vehiculo con el uso
de cinturones de los demas pasajeros del vehiculo.

Los datos muestran que cuando el conductor usa cinturén, casi un 90% de los otros pasajeros también
usa cinturon, porcentaje que se reduce a menos del 10% cuando el conductor no lo usa.



! USO DE SISTEMA DE RETENCION
' INFANTIL (SRI)
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MONTEVIDEO
CANELONES
SAN JOSE
MALDONADO
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FLORIDA

MINAS
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Segun Ciudad

Se observan diferencias importantes segun la
ciudad considerada, con porcentajes de uso de SRI
en pasajeros menores de 12 afos que van desde
un maximo del entorno al 40% en Montevideo y
Canelones, hasta minimos inferiores al 5% en
varias de las ciudades relevadas.

Los resultados muestran que en buena parte de las
ciudades del pais el uso de los SRI es muy escaso,
existiendo también para estos dispositivos una
zona del pais que podriamos definir como el area
metropolitana ampliada, donde se verific6 un uso
mayor, aunque como puede verse en ningun caso
se llega a la mitad de la poblacion obijetivo.



USO DE SRI

ARTIGAS
98,6%

RIVERA

FRAY BENTOS
96,8%

DURAZNO
96,4% TREINTA Y TRES
93,6%

MERCEDES
86,4%

FLORIDA
LORDA o1.8%

SAN JOSE

COLONIA
69,3%

‘ 37,8%

CANELONES
62,2%
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@ Segun zona y dia

200

Uso segun zona de ciudad (%) Uso segun tipo de dia (%)

28,8 25,7
CENTRICA NO CENTRICA HABILES FIN DE SEMANA
N =2.148 N =1.448 N=1.715 N =1.881

Las diferencias en el uso de SRI segun el area de la ciudad son de escasa entidad, no revelandose un

cambio significativo entre las zonas céntricas y las no céntricas.
Si se pudo constatar un cambio significativo analizando segun el tipo de dia, donde se reduce en 6 puntos

el uso de los SRI durante los fines de semana.
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@ Segun caracteristicas del conductor

Segun sexo (%)

26,3

FEMENINO

N =1.256

MASCULINO

N = 2.340

Al igual que con los otros elementos el sexo del
conductor resulta ser una variable significativa
para la determinacion del patrén de uso del SRI
en los pasajeros menores.

Es asi que se constatdé una importante diferencia
con casi 10 puntos por encima cuando se trata de
una mujer conduciendo, confirmando el patron de
mayor cumplimiento del uso de medidas de
seguridad preventivas en el caso de personas del
sexo femenino.
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Uso de SRI en funcidn del uso de cinturon por
parte del conductor del vehiculo

USO DE SRI (%)

| NO

USO DE Sl 38.6 61.4
CINTURON POR
EL CONDUCTOR

(%) NO 9.9 90.1

Existe una muy clara correlacion entre el uso de cinturon por parte del conductor del vehiculo con el uso
de SRI en los menores pasajeros.

Los datos muestran que cuando el conductor usa cinturon, casi un 40% de los nifios usan SRI, mientras
gue cuando el conductor no usa cinturon ese porcentaje se reduce a menos del 10%, casi 4 veces
menos.
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?09_353 Niflos en asiento delantero del vehiculo

Ninos segun ubicacion en

vehiculo (%)

20,7
ASIENTO ASIENTO
DELANTERO TRASERO
N = 745 N = 2.851

Practicamente 1 de cada 5 nifios observado en el
estudio circulaba como pasajero en el asiento
delantero del vehiculo, contraviniendo lo que
establece la normativa vigente.

Pero a su vez, de esos casi 800 nifios en
asientos delantero, el 80% no utilizaba ni cinturon
ni SRI, es decir que circulaba totalmente suelto
en el vehiculo.

También en este caso se constataron diferencias
significativas entre las distintas ciudades, con
minimos en el entorno al 10% en San JosE,
Montevideo y Canelones, y maximos cercanos al
40% en ciudades como Durazno, Fray Bentos,
Melo y Mercedes.



USO TELEFONO CELULAR POR EL
CONDUCTOR
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FRAY BENTOS
RIVERA
TRINIDAD

MINAS
COLONIA

MELO

SALTO
MALDONADO
MERCEDES
DURAZNO
ARTIGAS
TACUAREMBO
PAYSANDU
FLORIDA
TREINTAY TRES
CANELONES
ROCHA
MONTEVIDEO
SAN JOSE

1,7
2,0
2.2
2,2
2,2
2,6
2.8
3,6
3,7
3,7
4,9
5,3
5,8
5,8
6.3
6,9
10,3
11,3

12,0
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Segun Ciudad

El uso de este elemento distractor mientras se
conduce presenta tambien diferencias importantes
segun la ciudad considerada, con porcentajes de
uso del celular por el conductor que van desde un
maximo del 12% en San José y Montevideo, hasta
minimos en el entorno al 2% en varias de las
ciudades relevadas.

También para este elemento se constata un mayor
uso, aunque en este caso con una connotacion
negativa, en ciudades de la zona sur del pais que
podriamos definir como el area metropolitana
ampliada.
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Segun zona y dia
Uso segun zona de ciudad (%) Uso segun tipo de dia (%)
7.8 7.8
CENTRICA NO CENTRICA HABILES FIN DE SEMANA
N = 15.349 N =11.396 N =15.395 N =11.350

El uso de este elemento presenta un patrén algo diferente al resto, en cuanto a que no se observaron
diferencias de significancia cuando se distingue la zona de la ciudad y el tipo de dia.
De hecho, se constatd un uso levemente mayor en la zona céntrica de las ciudades y en dias habiles,
seguramente relacionado a las mayores necesidades de conectividad de la poblacion en esas
circunstancias y no tanto a la cuestion de la ubicacion e intensidad de los controles.
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@ Segun caracteristicas del conductor

Segun sexo (%) Segun rango de edad (%)
9,2 12,3
S 75
5,7 5,6
FEMENINO MASCULINO 18a29 30a39 40a49 50a59 60ymas

Tanto el sexo como la edad del conductor resultaron ser variables significativas para la determinacion del
patron de uso del telefono celular por el conductor del vehiculo.

En el caso del sexo, se observd un mayor uso del celular cuando se trata de una mujer conduciendo, siendo
éste el unico elemento donde el sexo femenino presenta una conducta de mayor riesgo.

En cuanto a la edad, se observa una clara tendencia de mayor uso a menores edades, seguramente

relacionado a una mayor incorporacion y penetracion de este elemento en la vida cotidiana en las personas
mas jovenes.
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@ Segun uso del vehiculo

Segun tipo de uso (%)

9,8

PARTICULAR

N =24.048

COMERCIAL

N =2.697
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El tipo de uso del vehiculo, distinguiendo entre el
uso particular del vinculado a una actividad
comercial, también se revel6 como una variable
qgue incide en el patrén del uso del teléfono
celular por parte del conductor del vehiculo.

Se constaté una diferencia en el uso de celular
mientras se conduce superior a los 2 puntos por
encima cuando se trata de vehiculos de uso
comercial.
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USO DE LUCES DIURNAS
ENCENDIDAS




Unidad Nacional de Seguridad Vial
En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada”

CANELONES
PAYSANDU

SAN JOSE
MONTEVIDEO
COLONIA
TRINIDAD
MALDONADO
SALTO

FRAY BENTOS
ARTIGAS
TREINTAY TRES
ROCHA
MERCEDES
MELO

FLORIDA

MINAS

RIVERA
DURAZNO
TACUAREMBO
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Segun Ciudad

En el uso de luces diurnas encendidas
también se observan diferencias importantes
segun la ciudad considerada, con porcentajes
de uso que van desde un maximo del entorno
al 80% hasta minimos inferiores al 20% en
varias de las ciudades relevadas.
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Unidad Nacional de Seguridad Vial

En el transito..“si no cambias vos, no cambia nada” ol

Segun zona y dia

Uso segun zona de ciudad (%) Uso segun tipo de dia (%)

61,6 59 2
CENTRICA NO CENTRICA HABILES FIN DE SEMANA
N =15.349 N =11.396 N = 15.383 N =11.362

No se observaron diferencias en el uso de luces encendidas segun el area de la ciudad, obteniéndose
valores idénticos en el caso de zonas céntricas y las no céntricas.

En cambio si se pudo constatar diferencias segun el tipo de dia, donde se repite el patron de otros
elementos con un menor uso durante los fines de semana.
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Unidad Nacional de Seguridad Vial

En el transito..“si no cambidas vos, no cambia nada” \ ol
Segun caracteristicas del conductor y uso del vehiculo
Segun sexo (%) Segun uso del vehiculo (%)

60,6 61,2
FEMENINO MASCULINO PARTICULAR COMERCIAL
N =19.814 N =6.931 N =24.048 N =2.697

Se repite también para el uso de luces encendidas que el sexo del conductor es una variable significativa,
observandose un mayor uso en el caso de aquellos vehiculos que son conducidos por mujeres.

En cuanto al tipo de uso del vehiculo, en este caso se observo un mayor porcentaje de las luces encendidas
en los vehiculos de uso comercial.
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Motocicletas
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1
Estructura de la muestra m
Segun Sexo de los conductores (%) Tipo de uso del vehiculo (%)

5

_ _ . : .
m Masculino = Femenino Particular ~ Comercial

Segun Edad de los conductores (%) Segun cantidad de ocupantes (N)
12737

<al8 18a29 30a39 40a49 50a59 60y mas Conductor 2 3 4 5



USO DEL CASCO
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En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada”
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Segun Ciudad

Los datos relevados muestran que existe un alto
uso de casco en practicamente todas las ciudades
del pais, donde se destaca un grupo de 7 ciudades
con porcentajes de uso de casco por encima del
90%.

En otro grupo de 10 ciudades el uso es superior al
70%, restando solamente 2 ciudades con un uso
muy inferior, casos de Melo y Mercedes.

* Debe aclararse para el caso de Mercedes que el

relevamiento de campo se realizo antes de que la
Intendencia de Soriano adoptara la resolucién de
controlar el uso de casco en el departamento, por
eso el resultado es tan bajo ya que esta reflejando
el estado de situacion previa a dicha decision.



USO DE CASCO
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Unidad Nacional de Seguridad Vial
En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada”

Segun zona y dia

Uso seguin zona de ciudad (%)

78,3

CENTRICA NO CENTRICA

N = 14.997 N =12.332
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Uso segun tipo de dia (%)
79,4
HABILES FIN DE SEMANA
N =15.156 N=12.173

Se constataron diferencias en el uso de cascos tanto en lo que tiene que ver con el area de la ciudad, con
mayor uso en las zonas ceéntricas, como en el tipo de dia, donde se reduce el uso durante los fines de
semana. En ambos casos se presume que existe una correlacion con la ubicacion e intensidad de los
controles, que tipicamente se concentran en dias habiles y zonas céntricas de las ciudades, donde se

registraron los mayores porcentajes de uso.
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Segun caracteristicas del conductor

Segun sexo (%) Segun rango de edad (%)
b I I I
FEMENINO MASCULINO <al8 18a29 30a39 40a49 50a59 60ymas

Tanto el sexo como la edad del conductor resultaron ser variables significativas para la determinacion del
patron de uso de casco en los motociclistas.

En cuanto al sexo, en este caso cuando se trata de una mujer conduciendo el uso del casco en todos los
ocupantes de la moto es menor que cuando conduce una persona de sexo masculino.

Respecto a la edad del conductor, se constaté un menor uso en los jovenes y en las personas con mas de
60 anos, con porcentajes muy bajos cuando se trata de conductores menores de los 18 ainos.
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En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada” \

Uso de CASCO en pasajeros en funcion del uso de
CASCO por parte del conductor de la moto

USO DE CASCO EN
PASAJEROS
(%)
S| NO
USO DE CASCO S| 90.2 0.8
POR EL
CONDUCTOR
(%) NO 10.9 89.1

Existe también en este caso una muy clara correlacion entre el uso de casco por parte del conductor de
la moto con el uso de casco por los demas pasajeros.

Los datos muestran que cuando el conductor usa casco, un 90% de los pasajeros también lo utiliza,
mientras que cuando el conductor no usa el casco ese porcentaje se reduce a menos del 10%.



Unidad Nacional de Seguridad Vial

En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada” \

SALTO
FRAY BENTOS
ARTIGAS
RIVERA
COLONIA
TRINIDAD
MALDONADO
ROCHA
MONTEVIDEO
DURAZNO
CANELONES
MERCEDES
FLORIDA

MINAS
TREINTAY TRES
PAYSANDU
MELO
TACUAREMBO
SAN JOSE

0,2%
0,2%
0,3%
1,2%
1,6%
1,9%
2,2%
2,7%
2,8%
3,5%
3,8%
3,9%
4,5%
4,6%
5,4%
5,6%
5,7%

11,9%

19,7%
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Motos con mas pasajeros y’*-
que los permitidos

Segun Ciudad

Los datos relevados muestran que casi 800 motos,
gue representan el 4.1% de la muestra, circulaban
con mas de dos personas, contraviniendo lo que
establece la normativa vigente.

Cuando se analizan estos datos segun la ciudad,
puede verse que existen diferencias significativas,
con porcentajes minimos inferiores al 2% en varias
ciudades, hasta maximos superiores al 10% en
ciudades como Tacuarembo y San Joseé.
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Unidad Nacional de Seguridad Vial

En el transito..“si no cambias vos, no cambia nada” ol

Segun posicion en el vehiculo

Conductor Pasajero 1 Pasajero 2 Pasajero 3 Pasajero 4

N =19.590 N =6.853 N =794 N =284 N=8

Mas alla que desde el pasajero 2 en adelante se trata de una situacion no permitida, la posicion en la moto
también es otra de las variables significativas en el patron de uso de casco en los motociclistas.

Se puede ver una clara tendencia de disminucion del uso del casco a medida que aumenta la cantidad de
pasajeros o que la posicion de la persona sobre el vehiculo se aleja del conductor.



USO VESTIMENTA DE ALTA VISIBILIDAD
(chaleco, cinta o campera)
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En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada”
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Segun Ciudad

Los datos relevados muestran que existen
diferencias significativas entre las distintas
ciudades del pais, con porcentajes maximos de
uso de vestimenta de alta visibilidad en el entorno
al 40% hasta minimos inferiores al 2%.

En un grupo de 5 ciudades el uso es superior al
20%, debiéndose notar que al momento del
relevamiento no estaba vigente la reglamentacion
de la Ley y aun no se realizaban controles por
parte de los cuerpos inspectivos.

Existe por su parte un grupo importante de
ciudades donde el uso de este tipo de prendas es
muy escaso, con porcentajes por debajo del 5% de
los motociclistas.



USO DE CHALECO
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En el transito..“si no cambias vos, no cambia nada” ol

Segun zona y dia

Uso segun zona de ciudad (%) Uso segun tipo de dia (%)

23,0
20,4
CENTRICA NO CENTRICA HABILES FIN DE SEMANA
N =14.997 N=12.332 N = 15.156 N=12.173

No se constataron diferencias significativas en el uso de prendas de alta visibilidad en lo que tiene que ver
con el area de la ciudad.

Con respecto al tipo de dia, si pudo observarse que se reduce significativamente el uso de este tipo de
prendas durante los fines de semana, manteniéndose el patron ya visto para los otros elementos relevados.
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Unidad Nacional de Seguridad Vial

En el transito..“si no cambidas vos, no cambia nada” \ ol
Segun caracteristicas del conductor y uso del vehiculo
Segun sexo (%) Segun uso del vehiculo (%)

21,1
21,3
FEMENINO MASCULINO PARTICULAR COMERCIAL
N =9.400 N=17.929 N =26.309 N =1.020

El sexo del conductor resultdé ser una variable significativa para el patron de uso de la vestimenta de alta
visibilidad, aunque en este caso se constatd un comportamiento diferente al resto de los elementos
relevados, siendo que se registré un mayor uso cuando se trata de conductores masculinos.

En cuanto al tipo de uso del vehiculo, se registré una diferencia importante, ya que la utilizacion de este tipo
de vestimenta en ocupantes de vehiculos de uso comercial mas que duplica a los de uso particular.
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En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada”
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Relacion entre el uso de VESTIMENTA DE ALTA
VISIBILIDAD y el uso de CASCO

USO DE VESTIMENTA DE
ALTA VISIBILIDAD

S| NO
S 26.1 73.9
USO DE CASCO
(%)
NO 7.7 92.3

Se puede observar que existe también una muy clara correlacion entre el uso de casco y el uso de

vestimenta de alta visibilidad en los motociclistas.

Los datos muestran que cuando se utiliza casco, un 26.1% de los pasajeros también circula con chaleco,
cinta o campera reflectivas, mientras que cuando no se usa el casco ese porcentaje se reduce a menos

del 8%, casi 4 veces menos.
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USO DE LUCES DIURNAS
ENCENDIDAS




Unidad Nacional de Seguridad Vial
En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada”

SAN JOSE
CANELONES
RIVERA
MONTEVIDEO
PAYSANDU
TRINIDAD
COLONIA
TREINTA Y TRES
SALTO
MALDONADO
FRAY BENTOS
ARTIGAS
MERCEDES
FLORIDA
ROCHA

MELO
DURAZNO
TACUAREMBO
MINAS

78,2%
71,3%
68,8%
62,9%
55,6%
54,5%
51,9%
43,9%
41,6%
39,8%
39,3%
34,9%
27,6%
20,8%
19,9%
16,3%

12,9¢
12,9

11,39
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Segun Ciudad

También en el uso de Iluces diurnas
encendidas se observan diferencias
importantes segun la ciudad considerada, con
porcentajes de uso que van desde un maximo
cercano al 80% hasta minimos inferiores al
15% en varias de las ciudades relevadas.
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En el transito..“si no cambidas vos, no cambia nada” ol

Segun zona y dia

Uso segun zona de ciudad (%) Uso segun tipo de dia (%)

53,7
52.4
CENTRICA NO CENTRICA HABILES FIN DE SEMANA
N =10.837 N =8.753 N =11.334 N = 8.256

El uso de luces encendidas en las motocicletas segun el area de la ciudad mostro un comportamiento
diferenciado del resto de los elementos relevados, registrandose un menor uso en las zonas céntricas.

A su vez, no se observaron diferencias de significancia segun el tipo de dia, donde los porcentajes de motos
con luces encendidas son practicamente iguales en dias habiles y fines de semana.
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Unidad Nacional de Seguridad Vial

En el transito..“si no cambias vos, no cambia nada” \ ol

Segun caracteristicas del conductor y uso del vehiculo

Segun sexo (%) Segun uso del vehiculo (%)

52,9
52,8
FEMENINO MASCULINO PARTICULAR COMERCIAL
N = 6.561 N =13.029 N =18.629 N =961

Para el uso de luces encendidas en motocicletas el sexo del conductor es una variable significativa, aunque
a diferencia de otros elementos relevados se observo un mayor uso en el caso de aquellas motos con

conductores masculinos.
En cuanto al tipo de uso del vehiculo, en este caso se observo un mayor porcentaje de las luces encendidas

en los vehiculos de uso comercial.



USO TELEFONO CELULAR POR EL
CONDUCTOR




Unidad Nacional de Seguridad Vial
En el transito...“si no cambias vos, no cambia nada”
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El uso de este elemento distractor mientras se
conduce una motocicleta presenta también
diferencias importantes segun la ciudad
considerada, con porcentajes de uso del celular
por el conductor que van desde un maximo del
8% en San José y Montevideo, hasta minimos
por debajo del 1% en varias de las ciudades
relevadas.
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En el transito..“si no cambias vos, no cambia nada” ol

Segun zona y dia
Uso segun zona de ciudad (%) Uso segun tipo de dia (%)
i 4,3
CENTRICA NO CENTRICA HABILES FIN DE SEMANA
N =10.837 N =8.753 N =11.334 N = 8.256

El uso de este elemento presenta un patron tipico al distinguir el area de la ciudad, con un menor uso en las

zonas céntricas.
Respecto al tipo de dia, también en este caso se constato que el uso del celular es mayor en dias habiles,

similar a lo que sucede para el caso de los conductores de vehiculos livianos.
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Segun caracteristicas del conductor

Segun sexo (%) Segun rango de edad (%)
5,5 14,2
54 5,1
3,4 31 2,9
FEMENINO MASCULINO <al8 18a29 30a39 40a49 50a59 60y mas

Tanto el sexo como la edad del conductor resultaron ser variables significativas para la determinacion del
patrén de uso del teléfono celular también para los conductores de motocicletas.

En el caso del sexo, se observd un mayor uso del celular cuando se trata de una mujer conduciendo,
resultado similar al observado para el caso de vehiculos livianos.

En cuanto a la edad, se observa una clara tendencia de mayor uso a menores edades, con un porcentaje
notoriamente superior en el caso de los menores de 18 afos.



